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Lange bevor Mitsubishi Deutschiand daran dachte, den
L300 Allrad auch mit dem 2,5-Liter-Turbodiesel offiziell in
Deutschiand anzubieten, machten sich zwei professio-
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Von Egbert Schwartz

WHr bt Mitsubishi-

Deutschland sich im Mo-
delljahr 1991 nun endlich entschlos-
sen, dem  24-Liter-Vierzylinder-
Benziner im L300-Allrad den von
OFF ROAD sowie der Kundschaft
schon lange favonsierten 2,53-Liter-
Turbodiesel als leistungseffektive,
aber genugsame Alternative zur Sei-
te zu stellen, Anders als auf diversen
curopdischen Markten beschrink?
sich das Karossenieangebot daber je-
doch weiterhin aufl den achtsitzigen
Bus mit seiner vergleichsweise [uxu-
rifsen Innenausstatiung, Die st fir
podenticlle Wohnmobilisten  aber
denkbar ungeeignet: Der empfindli-
che Teppichboden mibte cbenso
herausgeschmissen werden wie die
beiden hinteren Sitzbinke. Und da-
fiir st der offizielle Basispreis von
36980 Mark cinfach zu hoch.

Micht nur der giinstigere Anschaf-
fungspreis bewept Claws Burow (Bu-
rowmobil) wic Volker P. Schenk
{Yvan) gleichermaBen, den ge-
schlossenen Kastenaufbau des L300
Allrad Turbodiesel als Grundlage
fiir thre Aushauten herzunehmen,
Ausschlaggebend st die einfache,

robuste Ausstattung: [Die nackten
Blechwinde. der uwnempfindliche
Kunststoffboden in der Fahrerkabi-
ne, die stoffbezogenen Sitze kinnen
belassen werden, die Handwerker
ohne Umschweife mit dem Ausbaw
beginnen.

Burow bezieht seine L300 4WD
aus Belgien und laft gleich dort
rundherum  Kunststoff-Isolierfen-
ster einbauen, withrend sich Schenk
bei seimer aus Holland georderten
Ausfiihrung auf den Einbau dieser
Scheiben in die Schiebetliren be-
schrinkt.

[Xa beide fir die Einrichtung der
Schlafstiatte in der oberen Etage das
SCA-Klappdach des Typs 139 ver
wenden, prisentieren sich das L300
Burowmobil und die Vvan-Version
auf den ersten, oberflichlichen Blick
wie einelge Zwillinge. Erst nefere
An- und Einsichten offenbaren, dall
die beiden Allrad-Brider aus dem
Mitsuhishi-Clan von verschiedenen
Adoptiv-Vitern erzogen wurden

Zur Installation der SCA-5chale
schnewden beide Wohnmohil-Exper-
ten das Blechdach vom Heck bis zur
B-Sdule auf und setzen emen Ver-
starkungsrahmen ein. An dem wer-
den dann auch die vorderen Sche-

renscharniere sowie, in der Mitte,
die Gasdruckfedern und am Quer-
holm mm Heck die Schnappver-
schlisse des Klappdachs montiert.
Wie auch andere Konstruktionen
cheser Art zeichnet sich das SCA-
Dach durch seine unkomplizierte
Handhabung aus: [ie Arretierun-
gen lassen sich mit einem Handgniff
entriegeln und ein fester Druck ge-
gen die parallel installierte Matrat-
zenunterlage pendgl, die komplette
Dachschale hochschwingen zu las
sen. Hintere und die seitliche Zelt-
stoffwinde spannen sich, der erhol-
samen MNachtruhe steht nichts mehr
im Weg. Ihe Fenster in den beiden
Seitenteilen sind  halbkreisformig
ausgeschnitten, die Abdeckungen
werden per Reiliverschluld gedffnet
und ein Moskitonetz Lt zwar die
notige Luft, nicht aber die unnatigen
kleinen Peiniger durch. Fir ausrei
chende Stehhéhe im o Innenraum
kann die Liegeflache morgens cin-
fach nach oben weggedrickt
werden,

Dall es dann beim technisch ei
gentlich einfachen und kaum krati-
aufwendigen  Herunterziehen des
Daches Probleme in der Yvan-Stube
gibt, liegt an deren Ausbau-Kon




* Mitsubishi L300 4WD 25 TD Van

Karesserie:  Selbsttragends  Kombi-Karosserie  aus
Stahlblech mit Hilfsrahmen, 4 Tren, oben angeschlage-
ne Heckklappe, 4 Sitzptitze, 4 Schiafplitze, davon ein
19597 cm Doppaibett im Klappdach, Hecksitzbanke
auskliappbar aut 1900 140 cm, Heckausbau vorbereliet
2um Einsatz eines mobilen Kichenblocks

Mahe und Gewichte: Linge 4365 mm. Breite 1600 mm,
Hihe 2150 mm, Innenbreite 1525 mm: Radstand 2240
mm, Spurweite vh 1430/1415 mm, Testwagergewicht
fahrlertig 1900 kg (ohne Kocheninstaliation), zuldssiges
Gesamtgewicht 2400 kg, Zuladung 500 kg, Anhangefast
gebremst 2000 kg, ungebremst 60O kg

Motor: Flissigkeitsgexiihiter 4-2ylinder-Diosel-Reihen-

motor (Wirbelkammer), varne [ngs eingebaut, obentie- |

gende Nockenwelle (Zahnriemenantrieb), mechanische
Verteiler-Einspritzpumpe, Turbelader, Hubraum 2477
cm’, Leistung 64 kW (87 PS} bei 4200 Umin, maximales
Drehmoment 201 Nm bei 2000 U/min

Kraftiibertragung: Heckantrieb, Frontantrieh zuschalt-
bar, manuelie Freidaufnaben, 5-Gang-Schaligetriebe mit
Gelanderaduktion

Fahrwerk: Vome Einzelradauihingung an Doppelguer-
lertkarn, Drehstabfedarn, Stabilisator, Scheibenbram-
sen (innenbeliftet); hinten Starrachse an Blattfadern,
Trommelbremsen; Heifen 215 & 15 100 Q

Fahrieistungen®; Hichstgeschwindigeit 133.5 kmih |

bel 4250 L/min, Beschieunigung 0~80 km/hin 16,158,
Elastizitat 60-100 km/h im 4, Gang 16,13 5, Durch-
schnittsverbrauch 105 1100 km, Tankinhatt 6D |,
theoretische Reichweite 571 km

.
Preis: Basisfahrzeug OM 33800 — (inklusive Uberih-

rungy, einschiisfMich selbstsperrendes Ditferantial hin-
ten, Servolenkung, Antenne mit Lautsprechern, heizba-
rer Heckscheibe, Heckscheiben-Wisch-Waschanlage
mit Intervailschaitung, Wohnausbay DM 6000~ ein-
schliefilich komplettem Innenaushau, Kiappschlatdach
SCA 138

Hersteller: Vivan, Volker P. Schank, Petersplatz 9,
B000 Minchen 2
* von OFF ROAD armittaft

Dank des gelindetauglichen
Fahrwerks, der Bodenfreiheit und
der Untersetzung lassen sich mit
den L300 4WD-Wohnmaobilen ab-
gelegenste Campgrinde errei-
chen (linke Seite). Die Liegefla-
che des SCA-Dachs ist fir owei
Personen ausreichend (unten).
Die Sitzbankanordnung im Vvan
gestattet rwei zusitzliche Fahr-
gaste {ganz unten)
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* Nitsubishi L300 4WD 2,5 T0 Burowmobil

Karosserie: Selbstiragende Kombi-Karosserie - aus
mmmmmm 4 Tiiren, oben angeschlage-

smqﬂm “davon ein
waxurunﬁmﬂbm u%mm mittlere und
Hecksitzbdnke ausbaobar auf 1 152 cm; Kichen-
black mit 2flammigem Gaskocher, Edelstanl-Spile, 41-
E mmkmzzw und 12-V-Steckdose

MaBe und Gewichte: Lings 4365 mm, Breite 1630 mm,
Hahe 2150 mm, |nnenbireits 1525 mm* Wﬁizﬂ
mm, Swmﬁl& wih 143:]4'1415 mm, T

19&1
340 16, Aons Anmm uﬂmm 4
-unummtmm

Motor: Wrﬂw 4-2ylinder-Diesel-Rethen-
mator ¥}, vomne lings eingebaut, obenlie-
gende N {Iﬂmlmﬂmli mechanische:
vmummpmmm Turbolade 2477
o, ummmwums}mzmwﬂ maximates
‘Drehmoment 201 Nm bel 2000 W/min

e (innenb Eurﬂmm
Tmﬂmatmm 215 R 15 1ﬂl] ﬂ

wwmmmm 132,4 kmth
bel 4250 U/min, Beschieunigung 0-80 ki in 16,84 5,
Mtﬁﬂﬂﬂﬂkmi‘l’almlrﬁanﬂ'lﬁﬂa rﬁ:—

schnittsverbrauch 10,59 1100 km, Tmhlnhﬂt &0
mmmsﬁr

t

Iilhmngb e q&%ﬂ nﬁmEnbgtl
I al
kung, Antenne rechem, heiz- . i v
harer mmimmwﬁwmm s T
mlmmmmwmmwm DM 12088, 70 ein- o ¥ ; 1 g ¥
schiieflich Kichenblock mit
Kihischrank R *Iﬂﬁi‘.ﬁ? Vﬁﬁ] V/Gas unmmuithal‘h
-Gasflasche mit Gasan Wasserkanister

Trennrelais, Klappschiafdach SCA 138; Zusatzausstat-
?g“agw Auendekor und Fensterverdunkelung

Hersteller: Burowmobil, Claus Burow, Der Kiichenblock im Heck sowle die Langssitzhanke gestatiet volle Stehhéhe im Burowmabil
Am Htihhmr 13, B9O5 Mering (oben). Wie beim Vvan kinnen die Sitzhanke zur Liegefliche ausgebaut werden (unten)

zept: Volker Schenk hat die hinter-
ste, durchgehende Sitzbank quer zur
Fahrtrichtung installiert, volle Steh-
hithe gibt’s also nur im Bereich der
Schiebetiiren. Um an die Griffe zum
Einklappen des Daches zu gelangen,
muft man sich hier auf die Riickbank
knicn. Jetzt gilt es, gleichzeitig das
Dach zu halten, die Zeltwinde ein-
rusortieren und dann schnell die
Verschliisse einschnappen zu lassen,
Das ist genauso umstindlich, wie s
sich anhort, und Leute mit kaum
mehr 1,70 Meter Korpergrilie ver-
renken sich leicht dabes.

Es geht auch einfacher, wie Claus
Burow mit scinem Aushau zeigt. Die
hinteren Sitzplitze sind als Einzel-
elemente lings der Bordwand und
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Fahrtrichtung angeordnet, was volle
Stehhiohe am neuralgischen Punkt
und damit ¢in einfaches Einholen
des Klappdaches gewihrleister,

Die Unterschiede sind, wic ge-
sagt, in der Gesamtkonzeption der
beiden Wohnaushauten begriindet:
Zentrales Element dabei ist das Kii-
chenabteil, Burow vertraut auf seine
langjihrige Erfahrung mit  dem
IWD-L3M: Die Anordnung der fest
montierten Einheit aus Spiile, Ko-
cher und Kiihlschrank im Heck habe
sich laut Kundenresonanz bewihrt,
Die Arbeit in der Kiche wird vom
Innenraum aus erledigt, Gber die
Heckklappe hat man Zugang zu
Gasflasche, Zweithatterie und mo-
bilem Wasserkanister. [ie Nachtei-
le dieser festen Kiicheninstallation:
Der Bewegungsspielraum ist einge-
schrinkt. und am nichsten Morgen
wiacht man mit den Wohlgeriichen
des zubereiteten Abendmahls in
Einrichtung und Nase auf,

Das Geruchserlebnis bleibt den
Wvan-Bewohnern vorenthalten. Der
Ausbau des L300-Allrad ist Volker
P. Schenks Erstlingswerk in Sachen
Mitsubishi. Allerdings konnte die
Minchener Firma auf ihre jahrelan-
ge Erfahrung mit dem VW Typ 2
zurickgreifen: Dhe duBert sich denn

| rein praktisch in der Favorisierung
cines mabilen Kuchenblocks, dessen
Art und Umfang der Vvan-Kunde
selbst bestimmen kann und soll.
Platz fiir einen solchen schafft
Schenk chenfalls im hintersten Be-
reich des Wohnmobils. Die weit
hochreichende  Kastenkonstruktion
ist uber die als eingeschrinktes Re-
gendach fungierende  Heckklappe
erreichbar, Die Durchladetffnung
zum Staufach unter der Ricksite-
bank ist obligatorisch. Einlegebrett
und Trennwand werden je nach
Kundenwunsch installicrt. Hoffent-
lich etwas solider als im Testwagen,
dessen  Gesamtverarbeitung  noch
mehr Prototypen-Charakter zeigte:
Die Holzschrauben waren teils
schief eingedreht, teils vollig unter-
dimensioniert. S0 mochten die Mini-
schrauben, mit denen die Scharniere
der als Ablage gedachten Klappen
des Kiichenkastens fixiert waren, ge-
rade mal eine volle Sprudelflasche
aushalten. In puncto Verarbeitung
kassiert das handwerklich sehr soli-
de wirkende Burowmaobil da cinen
dicken Bonus,

Als alltigliches  Zweitfahrzeug
lait sich eher der Vvan nutzen: auf
der hinteren Rickbank darfen noch
etnmal zwei Passagiere ihren heque-

men Platz einnehmen, miissen sich
aber mit Beckengurten begnigen.
Der Burow-L300 weist dagegen nur
zwei offizielle Fahrplitze aus.

Doch geht's auf Urlaubsreise, ste-
hen beider Besitzer letztendlich vor
der gleichen Kapazititsfrage: so-
wohl hinsichtlich der maximalen Zu-
ladung (5. Tabelle) als auch des
Platzangebots sind sie eindeutig auf
ewel Bewohner hin konzipiert. So
lalit sich die zusitzliche untere Lic-
gefliche auf den ausbaubaren Sitz-
binken eher mal als Notguartier fir
iberraschenden  Besuch  nutzen.
Spatestens nach dem Friihstick wer-
den sich die Giste wieder verab-
schicden., wenn man ihnen die Un-
bequemlichkeit der beiden Notsitz-
plitze nicht hoflicherweise erspart
hat: Im Burowmaobil stoBt man auf
den beiden Lingsbinken mit dem
Kopf gepen die Bordwand, im Vvan
auf der vorderen Querbank gegen
dic Kante des Fahrerhausdaches.
Fiir eine Vier-Personen-Bewirtung
sind denn auch die beiden bauart-
gleichen  Einfachtische  aof  den
schwenkbaren Rohrkonsolen viel zu
klein, Und schlieBlich sprechen fiir
die ausschlieBliche, bequeme Zwei-
Personen-Reise auch Anzahl und
GroBe der Stauriume: Fir mehr




| reicht’s, eben auch von der Zula
dung her. einfach nicht, Vor allem,
wenn man em paar Tage und Uber-
nachtungen abseits von Camping
plitzen und  Supermirkten, bei-
spielsweise irgendwo in der skandi-
navischen Wildnis, eingeplant hat.
Lber die Geber- und Nehmergqua-
litaten  des  L300-Allrad-Fahrge-
stelis. das bekanntermaBen auf dem
des kurzen Pajero 1 bBasiert. sollte
man in OFF ROAD-Kreisen keing
grofien Worte mehr verlicren mis
sen. Die Bodengruppe der selbsttra-
genden Karosse st durch |
me verstirkt, dic am Bug in Form
eines Y auslaufen. Ein Hilfsrah-
men unter dem YVorderbau dient zur
Autnahme des vorderen Antrichs
strangs sowie als zusiteliche Verster-
fung. Trotz der subjekin langen
Lberbinge ldlit es sich mit cinem
Boschun gswinkel von 29 Grad vorne
sowle 27 Girad hinten objeknv recht
gut im Gelande agieren, Dic relativ
zute Verwindungsfishigheit des 130
WD sollte man bei beiden Wohn
mobilen aber ebensowenig ausko

ingshol-

sten wie seine guten Gelandeeipen-
schaften: die steifen Bank- und
Schrankwinde aus Pappelsperrholz
wirden solches Tun mut Rissen guit-
tieren

Fahrkomfort und -verhalten der
beiden L300-Womos auf asphaltier-
ter Stralde peben keinen Anlald zur
Beschwerde: die Feder- ]_].:I.I'I';I'Ih'l -
abstimmung ist angesichts des Mehr-
_:_'L"-'Lll.'l'.-l‘\ ausreichend straff, um die
bet cinem Frontlenker ausgepriigten
Nickbewegungen auf ein fir die Pas
sagiere ertrigliches Mall zu reduzie
ren. Und auch bei Motterer Kurven-
hatz zeigt sich das Ur-Pajero-Fahr
werk mit dem 2.5-Liter-Turbodiesel
bei weitem micht aberfordert

MNichtsdestotrotz ist der pleichfalls
vom alten Pajero adapticrte Selbst-
sunder im rund TR0 Kilo lewchten
L300 Allrad-Bus ein durchaus Sprit
ger Vortreiber, wie OFF ROAD
hereits vor Jahresfrist anhand eines
Schweizer Testwagens  feststellen
konnte. Das B7-PS-Aggregat wa
hicr filr eine Beschleunigung von
rund 3.4 Sekunden aul 80 km'h und
rund 22 Sekunden auf 100 km/'h gt
Auch die im Schnitt etwa 150 Kilo
grantin Wohnmaohile
vermag der Turbodicsel ausreichendd
flott auf Tempo zu bringen. gegen
iber dem leichteren Bus verlieren
sie ledighich rund zwei bis drei Se-
unden in den Klassischen Elastizi
dtschisziplinen.

Da die beiden Frontpassagiere im
LA AW unmittelbar dber dem
Maotor thronen, wird es vor allem bey
Maximaltempo und -drehzahi recht
laut i der Kabine. Eine gemiligte
re fi-lll'-__'; 1 redusiert den Geriusch-
pegel und senkt den pemessencn

Maxsmalverbrauch von 1.6 1 {Bu

schwereren

rowmaobil) bew, 126 | (Vvan) pros
1 km noch einmal deutlich. Dai
dheser Vierzvlinder ohnehin kein
suchtg cter Dieselholiker ist,
war schon immer ein Argument fiir
L300 4WD-Vielfahrer. Auf der im
Urlaubstempo  absolvierten  OFF
ROAD-5tandard-Verbrauchssirek-
ke dber Autobahn, Land-, PaB- und
Stadrstralien leerten sich die beiden
lanks nahezu gleichmiiBig

S50 empflichit sich der L300 TD
WD FRir Langstrecken auch uber
die europdisch-zivilisatonischen
Cirenzen hinaus. Eingeschriankt mi
den danin bavenden Wohnmohil
Lisungsmodellen von Burow und
Vvan, de sich i.L'Ji‘E'_lll."'l als Kom-
promisse fur unbefestigte Wege in-
nerhalb dieser remonal-kalturellen
Orenzen  prasentieren,  MNicht  fir
miehr, aber auch nicht fiie weniger

Gleiche Karosserie, glei-
ches Klappschlafdach: Aut
den ersten Blick erschei-
nen die beiden L300 4WD-
Wohnmobile von Yvan und
Burow wie eineiige Zwillin-
ge (Bild 5. 50). Das Cockpit
der beiden L300 Basisfahr-
reuge ist weitgehend iden-
tisch  (linke  Bildleiste
oben), der 2,5-Liter Turbo-
diesel, mittig unter den
Frontsitzen installiert, ver-
mag beide Wohnmobile
ausreichend flott voranzu-
treiben und zeigt sich dabei
gendgsam (unteres Bild).
Das vordere Scherenschar-
nier des SCA-Dachs erleich-
tert in beiden Wohnmaobilen
durch die Umlenkung das
Hoch- und Herunterklappen
(mittleres Bild)



Von Thomas Rannberg

s war einmal eine lave Sommer-

macht im fernen, fernen Osten.
Da begab es sich, dal hinter der grofien
Auslieferungshalle jenes Automobilwer-
kes der stammige, junge Prinz Pajero |
eines stupsnasigen, Kleinbus-igen Mid-
chens mit Namen Delica ansichtig wurde,
das thm gar wohl gefiel. Auch Delica fand
alsbald Gefallen an der rauhen Herzlich
keit des Pajero, dem man ansah, dali seine
Heimat die Simpfe und Berge weit auler-
halb der grofen Stadt waren. und die
beiden wurden ein Paar

Und eh’ ein Jahr vergangen, ward ihnen
ein Kind geboren. Es war eine geglickte
Mischung beider Eltern. Von der Mutter
hatte es den glatten, Kleinbus-igen Leib
und das stupsnasige Gesicht, vom Vater
aber erbte es den Unterbau, dessen vier
kriftige Rader allesamt vom Motor bewegt
werden konnten. Pajero und Delica be-
schlossen, es Delica WD zu taufen,

Delica 4WD war noch kein Jahr alt, da
durfte sie ihren Vater, Prinz Pajero 1., auf
dessen erste Reise ins ferne Germanien
begleiten, Und die Menschen in jenem
Lande wurden von tiefer Ratlosigkeit be-
fallen, als sie sie sahen. Denn Delica 4WD
schien so recht in keine der bekannten
Auto-Schubladen zu gehdren. Die grolien,
starken Rider wollten nicht zum kastenfir-
migen Aufbau passen. und der weibliche
Mame nicht zum kantigen Blech. So wurde
Delica 4WD zum Mann gemacht und fort-
an L3N Allrad genannt.

Mit den Jahren wurde L300 Allrad gro
Ber und schoner, und anstelle der platten
Stupsnase wuchs ihm ein ausladendes
Riechorgan. Doch die Ratlosigkeit der
Menschen, die ihn sahen, bliel:. War er nun
gine harte Abenteurernatur wie sein Vater

oder doch cher ein sanftmiitiges Praxista
lent wie seine Mutter?

Die  beriihmtesten  Auto-Gelehrien
scharten sich um ihn. Sie betrachteten
voller Ehrfurcht die dicken Rider, den
hoch tiber dem Boden gelegenen Leib, den
zusitzlichen Schalthebel fir den Gelinde-
gang. Und sie nickten zufrieden und be-
merkten, dall man mit L300 Allrad gar
wohl durch Felder und Wilder, durch
Schlamm und Schnee fahren kinne, [ie
weisesten der Weisen aber, sie traten noch
ein paar Schritte niher und knieten vor
L300 Allrad mieder. Und voller Sorge sa-
hen sie die langen Uberhiinge, das tief
herabhiingende Verteilergetriebe und die
ungeschittzten Brems- und Lenkungstedle,
Da beugten sie betritbt das Haupt und
meinten: Fiirs echte, fiirs schwere, harte
Geliinde sei der stolze Junker mit dem
Declica-Kirper wohl doch nicht der Rechte

Um das Mirchen abzukirzen: OFF
ROAD wollte es genau wissen und fuhr mit
dem Halb-und-halb-Fourwheeler ins Test-
gelinde. Soviel vorweg — die Wahrheit licgt
in der Mitte. Viele busspezifische Beson
derheiten sind zwar fir eingefleischie Fah-
rer konventioneller Gelindewagen gL'“llf1-
nungshediirftig, bei genaverer Bekannt
schaflt aber kein echter Nachteil
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Zu Hause in .lanan hort er: auf dnnanaﬂ'e Iiamen heima
4WD, hei uns wird er mit dem schiichten Kiirzel L300
Allrad bezeichnet — Mitsubishis Kleinbus mit Pajero--
Antrieb. Seit Anbeginn seiner Existenz streiten sich die, -
- Geister: Ist er nun ein Gnlﬁndawagan mit uhemestulpt&r’ ¢
Kleinbus-Karosserie — oder nur ein wildgewordener:Lie- -
- ferwagen mit hohergelegtem Fahrwerk? OFF ROAD ging -

mit der facegelifteten jiingsten Version des L300 Alirad
_Bus.mit 2,5-Liter-Turbpdiesel ins Geldnde und prﬂﬂe :

5 4 ._-seme fjmgh:hkett mr Fahl‘tan ahseﬂs dur Struﬂe 43




EROAD G

Ilin Intzlt lmnlmrrehur brachte auhr dun umg!achen ﬂ-ﬁcheinwrlnrﬁ
gine bruchgefihrdete Frontschirze; der Baschungswinkel betragt 28°

Cockpit und Bedienung sind tadellos; die Sitze sind klein, aber ordentlich
gepolstert, der Beifahrer freut sich iiber die beiden stabilen Haltegritie

Das fangt an mit dem Einsticg — fast
mischte man Auofstieg sagen. Dankbar regi-
striert man die Anwesenheit eines Halte-
griffes oben an der A-Shule, ergreift ihn
und schwingt sich hinauf auf den in einem
vollen Meter Hihe befindlichen Sitz. Hat
man den Fihrerplatz jedoch einmal er-
reicht, ist der Aufenthalt hinter der grolien,
weit weg vom Fahrer und sehr schrig
angeordneten Windschutzscheibe gar nicht
so unerfreulich. Die mit angenehmem Stoff
bezogenen Vordersitze sind — obwohl auf
den ersten Blick recht klein geraten und
auch nur andeutungsweise profiliert - iber-
raschend bequem. Der Beifahrer hat neben
dem erwihnten, rechis deutlich grober aus-
gefithrten Haltegriff an der A-Séule auch
noch einen stabilen Henkel links neben
dem Sitz auf dem Motortunnel. Dort befin-
det sich hinter den beiden Schaltkniippeln
und der gut erreichbaren Handbremse ein
grofes Ablagefach, dessen gepolsierter
Deckel geschlossen als bequeme Mittel-
armlehne fir Pilot und Copilot, geoffnet
durch seine Innenavsformung als gelinde-
sicherer Getrinkehalter dient,

Ebenfalls recht kommod geht es auf fiinf
der hinteren sechs Platze zu. Sie sind durch
zwei breite Schiebetiiren gut zu erreichen.
Die auBlen Sitzenden haben auch jeweils
einen Haltegriff am Dach zur Verfligung,
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die Passagiere der dritten Reihe freuen sich
iberdies iiber die breite Armlehne, die sich
- bei ebenem Untergrund - auch als Tisch-
chen nutzen liBt, und strecken die File
bequem unter die Mittelbank, Wer dort
Platz nimmt, l&Bt die unteren Extremitdten
angewinkelt: dem Strecken ist der Motor-
tunnel im Wege. Der rechts der mittleren
Zweicrsitzbank aufklappbare Notsitz ist
wirklich nur als solcher zu verwenden:
Klein und wackelig ist er, Kopfstiitze und
Gurt gibt es nicht; wer hier sitzend durchs
Gielinde mull, kann sich hochstens am
Dach-Haltegriff festklammern, wenn's der
Pilot ¢twas zigiger angeht.

Den stort derlei Unbill auf den billigen
Plitzen wenig. Er thront aufrecht und hoch
iber den Schlaglichern hinter dem ver-
stellbaren, aber in jeder Position relativ
flach stehenden Lenkrad und geniebt
durchaus angenehmen Federungskomfort,
Zwar werden die langhubigen Vertikalbe-
wepungen des Vorderwagens durch die
Sitzposition direkt dber den einzeln an
Ouerlenkern und Drehstiben aufgehing-
ten Yorderrdadern stirker wahrgenommen
als in einem normalen Fourwheeler; aber
trotz der subjektiv recht softigen Abstim-
mung schligt die Federung auch bei voller
Beladung nur selten durch. Auch die nach
wie vor an Blattfedern aufgehingte Hinter-

Der Heckiiberhang Ist I:dmr. aher tia!ur. 50 ur:-ahnn slr.h aheni:tls 25’
Bschungswinkel, begrenzt durch Ersatzrad, NebelschiuBlicht und Auspuff

Ein wenig unehen rwar, aber im Motfall durchaus brauchbar: Aus den vielfach
verstellbaren Ricksitzbdnken 30t sich ein Doppelbett bauen

achse benimmt sich recht gesittet — der Bus
ist durchaus pistentauglich.

In Verschrinkungspassagen macht sich
jedoch der kriiftige Stabilisator an der
Vorderachse bemerkbar: Maximal 195 mm
tief darf ein diagonal durchfahrener Gra-
ben sein, ohne dall ein Rad den Bodenkon-
takt verliert — ein unterdurchschnittlicher
Wert fir einen Gelindewagen. Allerdings
kommt man dank der sericnmiiBigen Dif-
ferentialbremse (75%%) in der Hinterachse
auch dann noch brauchbar weiter, wenn dic
Federwege am Ende sind und der L300
hinten das Beinchen hebt.

Der vordere Uberhang ist mit 116 cm
rekordverdichtig lang geraten. Erschwe-
rend kommt hinzu, daB die jingste Nasen-
korrektur dem L 300 eine optisch vielleicht
nette, aber im Gelinde vollig unsinnige
Spoiler-Unterlippe aus hartem Plastik be-
schert hat, die zu allem Uberflub auch noch
die vorderen Blinkleuchten beherbergt.
Weil die MNase aber so hoch liegt, betragt
der Boschungswinkel immerhin noch 28
Grad - wenig fir cinen Gelindewagen,
ordentlich fiir einen Bus. Der plattnasige L
300 der ersten Serie war allerdings weil
besser. Auch hinten; Zwar ist der Heck-
ubergang mit %7.5 cm noch immer deutlich
kiirzer als vorne, dafiir liegt dessen Unter-
kante, die nicht nur durch das in cinem
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kriftigen Drahtkorb hangende Ersaterad
nebst Schutzbiigel, sondern auch durch
Auspuffendrohr und NebelschluBleuchre
markiert wird, wesentlich tiefer. Es ergibt
sich der identische Wert fiir den Bi-
schungswinkel wie vorn.

Der mit 2340 mm sehr kurze Radstand
weniger als beim fast 60 Zentimeter kiirze-
ren Jeep Wrangler - hat aber auch sein
Gutes: Trotz des tief angebrachten Vertei-
lergetriebes lassen sich respektable Ram-
penwinkel realisieren. Eine Gleitplatte fiir
das in der jetzigen Form als perfekter
Erdanker agierende Bauteil hitte Misubis-
hi dem Allwege-Bus aber trotzdem spen-
dieren kénnen,

Dic im Prospekt als Schutzplatten titu-
lierten Bleche, die den Motorraum von
unten abdecken, kdnnen allenfalls als Ab-
schirmung vor Steinschlag und Schmutz
dienen, Hereits nach einigen Schlamm-
durchfahrien schmiegten sie sich eng an dic
sic tragenden Rahmenteile, waren aof
grund ihrer Weichheit aber auch mit einfa-
chem Daumendruck wieder in ihre ur-
sprungliche Position zurickzubringen - zu
mindest an den Rindern. Ein Kuriosum am
L300 ist das trichterartig ausgebildete Luft-
leitblech auf Hohe der Vorderachse: Es
schaufelt von unten nicht nur Luft zum
Kuhler, sondern auch Schlamm, Laub und
Aste. Der Kihler wurde beim Test zwar
micht beschadigt, aber die Lamellen waren
danach so mit Schmutz zugesetzt, dald der
Viskolufter fast stindig mitlief, um die
Wassertemperatur nicht zu hoch ansteigen
zu lassen.

Das Triebwerk — es entspricht bis auf
Details genaw dem fraberen Pajero-Turbo-
diesel ohne Interconler — zeigt schon auf
der Stralie seine Qualititen. Bereits kurz
oberhalb der Leerlaufdrehzahl nimmt sanft
und unspektakulir der Lader seine Tarig-
keit auf und sorgt fir kraftvollen Durch-
zug, S0 macht der L300 TD einen schr
lebendigen Eindruck — fast Gberraschend.
denn 64 KW/ST PS sind nicht viel fiir ein
1780 ke schweres Auto mit dem Luftwider-
stand einer altdeutschen Schrankwand.
Aber das perfekt — tiber Seilziige! - schalt-
bare Getriebe ist gut gestuft, die Achsun-
tersetzung mut 4,875 recht kurz ausgelegt;
da haben es die 201 Nm, die der Vierzylin-
der ber 2000 Umdrehungen abgibt, nicht
allzuschwer. e im Schein angegebene
Hochstgeschwindigkeit von 125 km'h wur-
de rasch und deutlich Giberschritten

Wichtiger: Auch ohne viel Schaltarbeit
sorgt der erst seit 1991 offiziell lieferbare
Turbodicsel fiir guten Durchzug. Obwohl
der Jow"-Wert des Verteilergetriebes mit
1,925 (wie beim Pajero) nur knapp durch-
schnittlich ist, ist der L300 dank Kurzem
erstem Gang und genug Kraft aus dem
Keller ein echter Kletterkiinstler. Auch in
weichem, zihem Schlamm schlug er sich
uberraschend gut — dberraschend vor allem
angesichts der serienmiiBligen Stralenrei-
fen (Bridgestone SF 402) mit threm feinen
Profil. Bei Wasserdurchfahrten zeigten le-
diglich die Tirdichtungen, dal sie nicht fiir
einen Gelidndewagen gemacht sind: bereits
nach kurzer Zeit gleichl sich der Wasser
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Die Federung ist durchaus komfortabel, nur die Vorderachse konnte etwas straffer gedampft sein
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Wer die schiecht zuganglichen vorderen Abschiepphaken benutzt, ruiniert sich
leicht die Frontschiirze. Die Motorabbdeckbleche sind zu labil

spiegel im Innenraum demjenigen auber-
halb der Karosserie an, Die Wattiefe gibt
Mitsubishi mit immerhin 30 cm an; dies
entspricht auch in etwa der Hohe der
ungeschiitzten  Drehstromlichtmaschine
iiber Grund, die Luftansaugung des Motors
liegt gut geschitet in 90 cm Hohe. Es kann
also notfalls auch mal etwas tefer werden,
ehe absolut , Feierabend™ ist.

Mach solcherart iibertrichenen Wasser-
spielen ist allerdings ein Getriebedlwechsel
notig: Im Gegensatz zum Hinterachs-Dif-
ferential verfigt es nicht iiber eine hochge-
legte Entliiftung, saugt sich also voll Was-
ser. Auch sonst zeigt sich, daB dem L300
unter Umstinden nicht alles wohl be-
kommt, was er duldsam iiber sich ergehen
liit, Neben dem beschriebenen Phinomen
des schmutzansaugenden Kahlers sind es
vor allem fehlende Schutzvorrichtungen.
die den haufigen Einsatz im Gelinde wenig
ratsam erscheinen lassen: Ungeschiitzte
Gummischliiuche zur Fondraum-Heizung
und im Kraftstoff-Einfullrohr kinnten auf-
geschlitzt werden, das offenlicgende Ge-

- - .

50 cm Wattiefe 1iBt Mitsubishi zu; wird es mehr, saugt das Getriebe durch die Entliittung Wasser an
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In die Schiebetiiren-Fiihrung dringt Schmutz ein

lenk der Lenkséule gar zum Blockieren der
Lenkung fithren. Und die firr Off-Road
Einsatz unzureichende Abdichtung der
hinteren Schiebetiiren fithrt dazu, dal
nicht nur Wasser, sondern auch Schmutz
und Sand in die Laufschienen eindringen
und so die Funktion stéren.

So offenbart sich auch hier wicder die
Zwitternatur des L 300. Einerseits leistet
der Bus abseits befestigter Wege immer
wieder Erstaunliches, andererseits ist er

Das unter dem Heckiberhang montierte Ersatzrad schrinkt den Baschungswin-

nicht in allen Punkten fir die schwere
Belastung ausgelegt. Doch was soll's?
SchlieBlich kauft sich niemand einen All-
rad-Bus, um ihn jedes Wochenende durch
den Trial-Parcours zu kndippeln. Daftr git
es geeignetere Autos. Aber welcher andere
Gelindewagen kann bei knapp 4,40 m
Lange schon sieben ausgewachsene Mittel-
europiaer durch die Pampa schaukeln,
nimmt problemlos Kisten und Mabelstiicke
auf und 1Bt sich im Notfall - etwa in einer
lauen Sommernacht — auch noch in ein
brauchbares Doppelbett verwandeln?

| mtm Bus 2,5TD 4WD

¥

[E: o ‘POrTL

ﬁm‘i’mm ﬁm
Rampenwinkei 30, Kippwinkel statisch 44°, Wen-
dekreis- 11,6 m; Leergawicht 1780 kg
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